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I.  OPISZAGOSPODAROWANIA TERENU

a) PODSTAWA OPRACOWANIA
e Mapa dc. projektowych
e Pomiary uzupehiajace, wizja lokalna
e Umowa zawarta z Inwestorem oraz wytyczne
e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane
e Ustawa z dnia 27.04.2001 r. prawo ochrony $rodowiska
e Ustawa z dnia 20.06.1997 r. prawo o ruchu drogowym
e (Obowigzujace normy i przepisy

b) ZAKRES I CEL OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi wewngetrznej] w miejscowosci Bukowiec w zakresie
jezdni i poboczy. Celem jest polepszenie parametrow technicznych i eksploatacyjnych przedmiotowej
drogi.

c) STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI
Droga o przekroju szlakowym. Jezdnia o nawierzchni z tlucznia kamiennego o szer. ok. 2,7+4,7 m. Droga
przebiega w sasiedztwie pol i terendw lesnych oraz w sasiedztwie terendéw zabudowanych. Odwodnienie
na tereny potozone nizej i do istniejagcych rowdéw. Spadek podtuzny ptynny bez wigkszych zataman.
Istn. konstrukcja :
Jezdnia :
- nawierzchnia thuczniowa o gr. $red. ok. 7cm.
Pobocza:
- nawierzchnia z kruszywa.

d) URZADZENIA TECHNICZNE NAD I PODZIEMNE

W pasie projektowanych obiektow znajduje si¢ istn. uzbrojenie:
= Napowietrzne linie energetyczne
= Kable teletechniczne
= Wodociag

DLA PRZEDMIOTOWYCH URZADZEN PODZIEMNYCH NIE ZMIENIA SIE POSADOWIENIA
PONIEWAZ PRZEBUDOWY WANA DROGA NIE ZMIENIA PRZEBIEGU. W zwigzku z powyzszym
nie wystepuja kolizje z przedmiotowym uzbrojeniem. W przypadku natrafienia na wyplycone urzadzenia
,hiezgodne z normg” wezwaé operatora sieci, powiadomi¢ nadzor budowlany.

e) PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Parametry projektowe:

- Odcinek od km 0+000,00 do km 0+080,01

Przekrdj drogi ze spadkiem jednostronnym, szerokos$¢ jezdni 5,0m — droga jednojezdniowa z dwoma
pasami ruchu. Jezdnia ograniczona kraweznikami najazdowymi;

- Odcinek od km 0+080,01 do km 0+859,84

Przekroj drogi ze spadkiem jednostronny, szeroko$¢ jezdni 3,5m — droga jednojezdniowa z jednym pasem
ruchu w obu kierunkach z mijankami (calkowita szer. jedni w obrebie mijanki — 5,0m); pobocza po
0,75m obustronne.

Dtugo$¢ odcinka 859,84m.

Zestawienie powierzchni:

= Nawierzchnia jezdni asf. (z mijankami) - 3441,5 [m2]
* Nawierzchnia poboczy - 1084,6 [m2]
= Nawierzchnia zjazdow -176,1 [m2]
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f) DANE NA TERENIE (REJESTR ZABYTKOW, EKSPLOATACJA GORNICZA, INNE)
Teren nie podlega rejestrowi zabytkow jak rowniez eksploatacji gornicze;.

g) WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO
Podczas prac bud. nalezy zwrdci¢ szczegdlng ostrozno$¢ aby przypadkowo nie zanieczys$ci¢ gleby
substancjami szkodliwymi dla srodowiska. Proj. obiekt nie bgdzie mial ujemnego wplywu na drzewostan,
powierzchni¢ ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe 1 podziemne. Wykonawca winien stosowac si¢
w czasie prowadzenia robot do wszelkich przepisdw 1 norm dotyczacych ochrony srodowiska naturalnego
oraz unikania uszkodzen i ucigzliwos$ci dla osob trzecich.

h) OCHRONA PRZECIWPOZAROWA ORAZ ZABEZPIECZENIE WEASNOSCI OSOB TRZECICH
WRAZ Z OPISEM SPOSOBU ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA LUDZI I MIENIA

Wykonawca winien stosowa¢ si¢ do przepisow ochrony przeciwpozarowej, posiada¢ sprzet
przeciwpozarowy wymagany przepisami. Skladowanie materialdw tatwopalnych winno by¢
zabezpieczone przed osobami trzecimi oraz sktadowane w odpowiedni sposob.

Wykonawca odpowiada za zabezpieczenie w sposdb wilasciwy urzadzen obcych nad i podziemnych tj.:
rurociagi, kable, shupy, linie jak réwniez przy pracach rozbidorkowych za uszkodzenie nawierzchni. W
przypadku uszkodzenia urzadzen lub nawierzchni Wykonawca naprawi je na swdj koszt. Zabezpieczenie
robdt rozbidrkowych winno nastapi¢ poprzez ustawienie barier ochronnych drogowych wokol miejsca
rozbiorki zapewniajace zabezpieczenie strefy robot przed wtargnigciem osob niezwigzanych z budowa.
Nalezy uwzgledni¢ w sposobie zabezpieczenia warunki BHP pracownikow jak rowniez sprzetu uzytego
do rozbiorki.

1) WARUNKI BHP
Wykonawca winien stosowaé si¢ do przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy m.in.:
zapewni¢ urzadzenia zabezpieczajace strefy robodt, urzadzenia socjalne oraz odziez ochronng dla osob
zatrudnionych na budowie itd.
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Il.  OPIS TECHNICZNY

1) STAN PROJEKTOWANY

= ROZEBRANIE ISTN. ELEMENTOW INFRASTRUKTURY, ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE I
WYKONCZENIOWE (OPIS ZAKRESU I SPOSOBU PROWADZENIA ROBOT ROZBIORKOWYCH)

Przewiduje si¢ rozebranie istn. nawierzchni jezdni na catym odcinku drogi. Kruszywo do wykorzystania
w pobocza. Doly w miejscach, gdzie nie przewiduje si¢ wykonania wykopow drogowych nalezy
wypehi¢, warstwami, odpowiednim gruntem do poziomu otaczajacego terenu i zagesci¢ zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w SST ,,Roboty ziemne”.

Materiaty z rozbiorki jezeli Inwestor nie postanowi inaczej winien zutylizowa¢ Wykonawca na koszt
wlasny. Kontrola jako$ci robot polega na wizualnej ocenie kompletno$ci wykonanych robot
rozbiérkowych oraz sprawdzeniu stopnia uszkodzenia elementdw przewidzianych do powtdrnego
wykorzystania.

Z uwagi na istniejagce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedza i pod nadzorem
wlasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejacego uzbrojenia roboty ziemne nalezy wykonywaé
recznie. W wypadkach watpliwych wykona¢ badania kontrolne pozwalajace na ustalenie rzeczywistej
lokalizacji uzbrojenia podziemnego.

Gdyby w czasie prowadzenia robot ziemnych natrafiono na przypadkowe kable lub przewody (nie
pokazane na planie sytuacyjno-wysokosciowym) nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego
uzytkownika.

Podczas pracy sprzetu w poblizu napowietrznej linii energetycznej nalezy spetni¢ wymogi zwigzane z
bezpieczenstwem wynikajacym z wymaganych odleglo$ci stref zagrozenia. W razie koniecznosci nalezy
linie czasowo wylaczy¢.

2) ROZWIAZANIA TECHNICZNE PROJEKTOWANEGO ODCINKA DROGI

= Konstrukcja jezdni drogi wewnetrznej (kategoria ruchu — lekki), (konstrukcja jezdni i

mijanek)

- Beton asfaltowy w warstwie $cieralnej (AC11S) grubosci 4,5cm,
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 22cm (fr. 0/63),
Warstwa $cieralna winna by¢ ulozona na calej szerokosci drogi. Polaczenia dziatek roboczych
poprzeczne nalezy szczelnie wypehli¢. Nie dopuszcza si¢ nieroOwnosci podiuznej ,,uskoku” na
polaczeniach dziatek roboczych.
Na poczatku projektowanego odcinka drogi wykona¢ wiaczenie do istniejagcej drogi o nawierzchni
bitumiczne;.
Na koncu odcinka na wiaczeniu do istn. jezdni o nawierzchni thuczniowej, na dlugo$ci 20m wykonaé
wyrownanie kruszywem. Do wyrownania wigczenia nalezy zalozy¢ kruszywo o $red. gr. warstwy 8cm, o
frakcji 0/31,5mm. Wykonawca robot zobowigzany jest do przekazania Zamawiajacemu probek masy
asfaltowej przed wbudowaniem w ilo$ci niezbednej do wykonania badan gestosci oraz ekstrakcji.

= Pobocza drogi wewenetrznej
- Nawierzchnia poboczy z destruktu asfaltowego o gr. 10cm,
- Warstwa z kruszywa uzyskanego z rozbiorki o gr. 12cm (kruszywo z istniejacej jezdni).

= Zjazdy
- Nawierzchnia poboczy z destruktu asfaltowego o gr. 10cm,
- Warstwa z kruszywa uzyskanego z rozbiorki o gr. 12cm (kruszywo z istniejacej jezdni).

= Uklad sytuacyjny i wysokosciowy
Przebudowa nie wprowadza zmian niekorzystnych z punktu uzytkownika drogi jak 1 terendéw
przylegtych. Realizacja inwestycji nie wymaga wywlaszczen przylegtych terenow.
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Rozwiazania techniczne

Kruszywo powinno by¢ jednorodne bez zanieczyszczen obeych i bez domieszek gliny.
Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozkladana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej, aby jej
ostateczna grubos$¢ po zageszczeniu byla rowna grubos$ci projektowanej. Grubo$¢ warstwy powinna by¢
zgodna, po zageszczeniu, z podang w dokumentacji projektowej. Warstwa podbudowy powinna by¢
rozlozona w sposdb zapewniajacy osiagni¢cie wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych. W
przypadku podbudowy skladajacej si¢ z dwoch warstw kruszywa, kazda warstwa powinna by¢
wyprofilowana 1 zaggszczona z zachowaniem wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych.
Rozpoczecie budowy kazdej nastgpnej warstwy moze nastagpi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez
Inzyniera. Podbudowa po wykonaniu, a przed uloZzeniem nastgpnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana
w dobrym stanie. Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywat, za zgoda Inzyniera, gotowa podbudowe do
ruchu budowlanego, to jest obowigzany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez
ten ruch. Koszt napraw wyniktych z niewlasciwego utrzymania podbudowy obcigza Wykonawce robot.
Podbudowa po wykonaniu, a przed ulozeniem kolejnej warstwy konstrukcji, powinna by¢ utrzymywana
w dobrym stanie. Koszt napraw wyniklych z niewlasciwego utrzymania podbudowy oraz uszkodzen
mechanicznych spowodowanych ruchem pojazdéw obcigza Wykonawce robot.
Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzenia biezacych napraw podbudowy uszkodzonej wskutek
oddziatywania czynnikow atmosferycznych, takich jak opady deszczu i $niegu oraz mréz.
Wykonawca robdt zobowigzany jest do wykonania objazdu ze wzglgdu na wykonywang stabilizacje

= Roboty ziemne, kolizje
Roboty przygotowawcze i roboty rozbidrkowe — wykona¢ roboty rozbiorkowe oraz ziemne. Nadmiar
gruntu odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora lub zutylizowa¢ na wtasny koszt.
Podloze gruntowe - przed ulozeniem konstrukcji nawierzchni, podloze gruntowe musi by¢ zageszczone
zgodnie z wymogami podanymi w normach oraz potwierdzone w dzienniku budowy przez Inzyniera
budowy.
Uzbrojenie — Z uwagi na istniejace uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedza i pod
nadzorem wiasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejagcego uzbrojenia roboty ziemne nalezy
wykonywac recznie. Gdyby w czasie prowadzenia robot ziemnych natrafiono na przypadkowe kable lub
przewody (nie pokazane na planie sytuacyjno-wysokosciowym) nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomié
odpowiedniego uzytkownika. Wszelkie zasuwy, wilazy zlokalizowane w pasie drogowym bezwzglednie
wyregulowac wysokosciowo.
Wodociag — Zasuwy wodociaggowe zlokalizowane w pasie drogowym, nalezy wyregulowac
wysokosciowo do rzednych projektowanych. Roboty drogowe, a w szczegdlnosci roboty ziemne
prowadzi¢ pod nadzorem stuzb branzowych w kontek$cie monitorowania zaglebien i w razie potrzeby
ewentualnego docieplenia.
Kolizje z sieciami energetycznymi — Roboty realizowa¢ pod nadzorem stuzb gestora sieci.
Punkty poligonowe , punkty osnowy geodezyjnej oraz tyczenie pasa — W pasie drogowym zlokalizowane
sa punkty poligonowe oraz osnowy geodezyjnej. W przypadku uszkodzenia wymienionych punktéw
wykonaweca jest zobowigzany do naprawy/odtworzenia zniszczonych punktow.
INNE ZALECENIA — Inwentaryzacj¢ powykonawcza nalezy wykonywa¢ po odbiorze wykonanych
elementow robot. Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia map inwentaryzacyjnych wykonanych
przez uprawnionego geodete.
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Il. INFORMACIA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA
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Niniejszg informacj¢ opracowano na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23.06.2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r. Nr
120, poz. 1126)

% Zakres opracowania obejmuje przebudowg drogi wewnetrzne;.

% Kolejnos¢ wykonywania prac
-roboty rozbiérkowe — rozbiorka istniejacej nawierzchni thuczniowej (kruszywo do powtdrnego
wykorzystania),
-roboty ziemne: nadmiar gruntu zebra¢ i odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora lub zutylizowaé
na wlasny koszt,
-wyregulowanie wysokosciowe zasuw wodociagowych itp.
-wykonanie robot zwigzanych z wykonaniem konstrukcji jezdni, poboczy, zjazddw oraz pozostatych
elementow ujetych w przedmiotowym projekcie.

< WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH
Droga o przekroju szlakowym. Jezdnia o nawierzchni z tlucznia kamiennego o szer. ok. 2,7+4,7 m. Droga
przebiega w sasiedztwie pol i terendw lesnych oraz w sgsiedztwie terendéw zabudowanych. Odwodnienie
na tereny potozone nizej i do istniejacych rowdéw. Spadek podtuzny ptynny bez wigkszych zataman.
W pasie projektowanych obiektow znajduje si¢ istn. uzbrojenie:

= Napowietrzne linie energetyczne,

=  Kable teletechniczne,

= Wodociag.

<+ ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI STANOWIACE ZAGROZENIE

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.03 r. w sprawie informacji dotyczacej

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U.120/2003 poz.

1126 par 6) elementem zagospodarowania dzialki stanowigcym zagrozenie bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia jest fakt wykonywania robot:

— roboty wykonywane przy uzyciu ci¢zkich maszyn budowlanych — zwrdci¢ uwage na przeszkolenie
BHP pracownikéw,

— roboty bitumiczne wykonywane z mas, ktorych opary moga zle oddziatywa¢ na organizm ludzki,
temperatura mas moze powodowac oparzenia i inne zagrozenia — zwroci¢ uwage na przeszkolenie
BHP pracownikéw,

— praca pod ruchem pojazdow — zwroci¢ uwage na wlasciwe oznakowanie robodt i przeszkolenie BHP
pracownikow,

— wykopy dla odwodnienia — zwrdci¢ uwage na oznakowanie robot, zabezpieczenie wykopow i
przeszkolenie BHP pracownikéw,

— praca w terenie o znacznym nat¢zeniu ruchem pojazdow i pieszych — zwrdci¢ uwage na wlasciwe
oznakowanie robot, wyznaczenie przej$¢ i przejazdoéw alternatywnych.
< PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA PRZY REALIZACJI ROBOT

Ewentualne zagrozenia dla bezpieczenstwa i ochrony zdrowia wynikaja z prowadzenia prac

w wykopach oraz przy uzyciu ci¢zkich maszyn, a takze z pracy pod ruchem pojazdéw oraz pracy

zwigzanej z robotami bitumicznymi. Realizacja planowanych robot powinna odbywac¢ si¢ z zachowaniem

szczegblnej ostroznosci.

- roboty wykonywane przy uzyciu ci¢zkich maszyn budowlanych — zwréci¢ uwage na przeszkolenie BHP

pracownikow,

- praca pod ruchem pojazdéw — zwrdci¢ uwage na przeszkolenie BHP pracownikow,

- praca w poblizu napowietrznych linii energetycznych — czasowo wylaczy¢ linie (pod nadzorem ZE),

zwroci¢ szczegdlng uwage na wlasciwe oznakowanie robot, zabezpieczajacych wykopow i przeszkolenie

BHP.

W zakresie robot drogowych oraz instalacyjnych do elementéw mogacych stwarza¢ zagrozenia dla
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zdrowia ludzi mozna zaliczy¢:
- ruch kotowy na terenie budowy,
- transport technologiczny przy dowozie materialow do wykonania jezdni, poboczy i zjazdow,
- roboty ziemne wykonywane mechanicznie pod projektowane konstrukcje,
- roboty budowlane dotyczace wykonania podbudowy oraz nawierzchni z mas bitumicznych.

< INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACIJI

ROBOT

Celem zminimalizowania zagrozen, przed przystgpieniem do wykonywania robdt, pracownicy winni by¢
przeszkoleni przez odpowiednie stuzby w zakresie wykonywanych prac oraz zagrozen z nimi
zwigzanych. Kierownik budowy przeprowadzi¢ winien dodatkowy instruktaz na budowie z
uwzglednieniem wystepujacych zagrozen. Pracownicy winni by¢ zaopatrzenie w sprzg¢t ochrony
osobistej. Wymagane jest zamieszczenie ogloszenia zawierajagcego dane dotyczace BHP i ochrony
zdrowia. Umieszcza si¢ ogloszenie w sposob trwaly 1 zabezpieczony przed zniszczeniem.

< SRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE

NIEBEZPIECZENSTWOM

Nalezy wskaza¢ pracownikom drogi komunikacyjne umozliwiajace szybka ewakuacj¢ na wypadek awarii
1 innych zagrozen oraz przekaza¢ procedury BHP. Pracownicy winni zosta¢ poinformowani o numerach
telefonow alarmowych, lokalizacji §rodkdw ochrony ppoz. itp. Pracownicy zatrudnieni przy realizacji
obiektu winni by¢ wyposazeni w $§rodki ochrony osobistej. Obszar robdt powinien by¢ oznakowany
zgodnie z zatwierdzonymi projektami organizacji ruchu.
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297x420

maks. 20

Przekréj konstrukcyjny
od km 0+000,00 do km 0+080,01
Skala 1:50

500
2,07% ~

560

jezdnia
Przekroj konstrukcyjny
od km 0+080,01 do km 0+685,64

"A"

Skala 1:50
\ 50-100 ‘ 75 ‘ 350 ‘ 75 ‘ 50-100 ‘
odparowujqca

mulda pobocze

jezdnia pobocze

odparowujgca

mulda

= {g - © S
. -2,5
g v @ D g5 ¢
£ _8.0% £
‘ 390 ‘
Przekréj konstrukcyjny
od km 0+685,64 do km 0+741,30
od km 0+834,46 do km 0+859,84
Skala 1:50
500
) 50-100 ) 75 150 ) 350 75 ) 50-100 )
mulda pobocze mijanka jezdnia pobocze mulda
odparowujgca odparowujgca

F% 12,0%

2
540

istn.

Przekroj konstrukcyjny
od km 0+741,30 do km 0+760,85
od km 0+802,50 do km 0+834,46
Skala 1:50

500

) row ‘ 75

‘ 350 75 , 50-100

maks. 20

mijanka

jezdnia

F% 12,0%

z
540

pobocze mulda

odparowujgca

maks. 20

QEE@®E@EE

Przekroj konstrukcyjny

od km 0+760,85 do km 0+802,50

- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 o gr. 4,5 cm wg PN-EN 13108-1

- Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie (fr. 0/63) grubosci 22cm
- Kraweznik betonowy najzadowy 15x22x100

- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o gr. 5¢m
- Lawa betonowa z oporem z betonu C12/15
- Warstwa z destruktu asfaltowego grubosci 10cm

- Warstwa z kruszywa uzyskanego z rozbidrki o gr. 12cm (krusz. z rozb. istniejgcej jezdni)

istn. Skala 1:50
row | 75 | 350 | 75 | 50-100 ‘
pobocze jezdnia pobocze mulda
odparowujqca
F: 2,5 P
-95 @ =0 135 ’ 3
8 0%~ 959 12,0% , % g
‘ 390 ‘
Szczegdt "A"
skala 1:20
e
o
M
15 | 15
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ADRES Przebudowa drogi wewnetrznej w miejscowosci Bukowiec
TRESC PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE
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